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(g) Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler fur bewegliche Mobelteile 

@ Die Erfindung betrifft eine Bremsvorrichtung mit 
Schliefifolgeregler fur bewegliche Mobelteile, wie z. B. 
Schubkladen, Mobelturen etc. Die Vorrichtung umfasst 
ein an einem festen oder dem bewegten Mobelteil ange- 
ordnetes Gehause, in welchem eine Einzugsvorrichtung 
angeordnet 1st, die einen mechanischen Energiespeicher 
und ein damit verbundenes, verschiebbar im Gehause ge- 
fuhrtes Steuerelement umfasst, und einen Mitnehmer- 
stift, der am jeweils anderen Mobelteil befestigt ist und 
mit dem Steuerelement zusammenwirkt. Diese Einzieh- 
vorrichtung, die als SchlleSfolgeregler nach dem Brems- 
vorgang wirkt, zeichnet sich nun dadurch aus, daS im Ge- 
hause ein zwischen dem Energiespeicher und dem Steu- 
erelement angeordnetes und mit diesem verbundenen 
Bremselement verschiebbar gefuhrt ist. Die Bremsvor- 
richtung bildet also mit der Einziehvorrichtung eine Ein- 
heit und wird ebenfalls durch den Mitnehmerstift gesteu- 
ert. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifFt eine Bremsvorrichtung mil 
SchlieBfolgeregler fur bewegliche Mobelteile, wie Schubla- 
den, Turen, Kiappen und dgl., nach dem Oberbegriff des Pa- 
tentanspruchs I. 

Aus dcr AT 399 809 B ist eine Bremsvorrichtung fiir 
Schubladen bekannt mit einer am Mdbelkorpus befestigten 
Bremsschiene. Zwei in oder an dcr Bremsschiene langsver- 
schiebbare Bremsbacken werden von einem Anschlag an 
der Schublade aktiviert und die Bremsbacken dadurch ent- 
gegen der Wirkung einer Feder bewegt. Die Feder setzt ei- 
nem etwa U-formigen Bremsbackentrager einen Druck ent- 
gegen, so daB gleichzeitig die Bremsbacken durch entspre- 
chende Schragflachen an die Schenkel der Bremsschiene ge- 
driickt werden. Die Schubladenbewegung wird dadurch 
durch die Federkraft und zusatzlich die Breniskraft abge- 
bremst. Die Feder isL als Druckfeder ausgcfuhrt, die in der 
Endstcllung (SchlieBstellung) dcr Schublade am starksten 
entgegen der SchlieBstellung gespannt ist. £ine SchlieBkraft 
zur Riickstellung der Schublade in eine definierte Endposi- 
tion ist nicht vorhanden bzw, nicht moglich. Bei selbsthem- 
mender Bremswirkung der Bremsvorrichtung bleibt die 
Schublade nach dem SchlieBstoB irgendwo in einer Position 
vor der Endstellung stehen. Bei nicht selbsthemmcnder 
Bremswirkung schiebt die gespannte Feder die Schublade 
wieder zuruck in eine unkontrollierte geoffnete Stellung. 
Diese bekannte Bremsvorrichtung ist also geeignet die 
Schublade abzubremsen, hat jedoch den Nachteil, daB nach 
dem Abbremsen der Schublade diese in einer willkurlichen 
Position stehenbleibt und von Hand vollstandig geschlossen 
werden muss. Die Bremskraft wird vor dem Erreichen der 
SchlieBstellung durch die Bremsreibung und Federkraft 
recht groB und muB von Hand iiberwunden werden, urn die 
Schublade ganz zu schlieBen. Wird die Schublade wieder 
geoffnet, muB die Bremskraft solange iiberwunden werden, 
bis die Druckfeder entspannt ist. Die Bremsvorrichtung 
wirkt also der SchlieBbewegung entgegen. 

Einzugsvorrichtungen fur Schubladen und SchlieBvor- 
richtung fur Schamiere sind bekannt 

Aus der EP 0391 221 ist eine Einziehvorrichtung fiir 
Schubladen bekannt, die eine Schublade iiber eine langere 
Wcgstrecke einzieht. Ein korpusseitig gelagertes, von einer 
Feder belastetes Kippelement und ein schubladenseitig be- 
festigter Mitnehmerzapfen als Einzugsausloser ziehen die 
Lade in ihre SchlieBstellung. Eine Bremsvorrichtung ist 
nicht vorgesehen. 

Die AT 291 038 zeigt ein Schamier fur Mobeltiiren, wel- 
ches als zweiarmiges Lenker-Schamier ausgebildet ist. Zur 
Erzielung einer SchlieBstellung ist einer der Lenker mit ei- 
ner Steuerkurve ausgefuhrt, auf der eine federbelastete RoUe 
abrollt und dabei einen SchlieBdruck erzeugL Auch hier ist 
die SchlieBbewegung ungebremst, so daB eine zu starke 
SchlieBbewegung nicht aufgefangen wird und die Mobeltiir 
ungebremst zuschlagt, 

Der Nachteil der bekannten Einzieh- oder SchlieBvorrich- 
tungen ist die fehlendc Bremsung beim SchlieBen den Mo- 
beltcils. Kraftig in den Mobclkorpus cingeschobene Schub- 
laden Oder fest geschlossene Mobeltiiren erreichen unge- 
bremst ihren Endanschlag, verursachen Schlaggerausche 
und springen teilweise wieder auf. Als Endanschlage wer- 
den vielfach Gumraipufifer o. a. eingesetzt, welche die auf- 
Ireten kinetischen Energien nicht zufriedenstellend abbauen 
und zu unerwiinscht hohcn Kraftspitzen fuhrcn, unter wel- 
chen Mobel und Beschlage leiden und auf Dauer beschadigt 
werden konnen. Ein Zuriickprallen des bewegtcn Mobelteils 
bei heftigen SchlieBen ist auch durch den Einsatz von Gum- 
mipuffem nicht sicher zu verhindem. 



Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Bremsvorrich- 
tung mit SchlieBfolgeregler fiir bewegliche Mobelteile zu 
gestalten, die eine sichere Verzogerung iiber einen langeren 
Bremsweg be wirkt und anschlieBend das bewegliche Mo- 

5 beiteil in seine Endstellung bringt und dort halt. 

Eine weitere Aufgabe ist es, einen nahezu bremsfreien 
Offnungsvoigang zu erreichen. 

Eine zusatzliche Aufgabe stellt sich durch die Forderung, 
eine Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler als kom- 

10 pakte, kostengiinstige und leicht zu montierende Konstruk- 
tion auszufuhren. 

Eine weitere Aufgabe ist es, eine Bremsvorrichtung mit 
SchlieBfolgeregler zu schaffen, die bewegle Mobelteile 
weich abbremst und von jeder abgebremsien Stellung iiber- 

15 gangslos in SchieBstellung bringt, ohne daB Einstellarbeiien 
notwendig sind. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentan- 
spruchs 1 gelost. 
Die Erfindung beruht darauf, daB im Gehausc ein zwi- 

20 schen dem Eneigiespeicher und dem Steuerelement ange- 
ordnetes und mit diesen verbundenes Bremselement ver- 
schiebbar gefiihrt ist. 

Der Vorteil der Erfindung besteht darin, daB die Eneigie 
der Masse des beweglen Mobelleils auf einer bestimrriten ' 

25 Su^ke gleichmassig abgebaui und somit das Mobelteil ab- 
gebremst wird. Die erforderliche Verzogerungskraft wirkt 
gleichmassig iiber die gesamte Bremssu*ecke. Dies ge- 
schieht im wesentlichen abhangig von der SchlieBgeschwin- 
digkeit und der bewegten Masse. Treten niedrigere Massen- 

30 krafte auf, so wird das Mobelteil auf kiirzerem Weg, also 
schneller, abgebremst Bei hohen Massenkraften ist der 
Bremsweg langer und entsprechend langer die Bremszeit, 
Es ergibt sich dadurch eine selbsttatige und an die einge- 
brachte auBere Energie angepasste, weiche Abbremsung des 

35 Mobelteils, solange der Schub wirksam ist. Lasst am Ende 
der Bremsung der Schub nach, lost sich die Bremse. In die- 
sem Moment setzt der SchlieBfolgeregler ein und bringt das 
bewegte Mobelteil in seine Endstellung (SchlieBstellung). 
Der SchlieBvorgang geschieht unabhangig von der Position 

40 in welcher sich das Mobelteil nach dem Abbremsen befin- 
det, d. h. der SchlieBfolgeregler arbeitet ebenfalls unabhan- 
gig von den Massenkraften. Es sind darum keine Einsiell- 
und Abstimmvorgange notwendig. 
Ein weiterer Vorteil ist das 51teie und preBluftfreie Sy- 

45 stem. Das System arbeitet als reine Reibungsbremse und 
enthalt keine elektrischen Kegel- und Stellelemente. 

Ein anderer Vorteil ist der bremsfireie Offnungsvorgang. 
Wie obenstehend beschrieben wurde, lost sich die Brems- 
wirkung bei Schubende bzw. beim Einsetzen der SchlieB- 

50 kraft. Die Bremsvorrichtung ist nun solange nicht aktiv bis 
neuerdings ein SchlieBschub erfolgt. Beim Offnen ist nur 
die minimale Kraft der SchlieBfeder zu iiberwinden und 
diese vorzuspannen, Diese Eneigiespeicherung ist bekannt 
und unumganglich, um einen Einzug zu ermoglichen. Die 

55 gespeicherte Eneigie in der Feder dient hier jedoch zusatz- 
Uch zum L6sen der Bremswirkung. 

Ein weiterer, wesentlichen Vorteil ergibt sich aus der 
kompaktcn Bauform, Bremsvorrichtung und SchlieBfolge- 
regler sind in einem Gehause untergebracht und bilden eine 

60 Einheit. Zur Auslosung der Vorrichtung ist an einem der 
Mobelteile lediglich ein Betatigungsstift oder Mitnehmer in 
bekannter Weise vorzusehen. Die Bremsvorrichtung mil 
SchlieBfolgeregler ist vorteilhaft steckbar ausgefiihrt und 
kann am orLsfcstcn oder auch am bcweglichen Mobelteil an- 

65 gebrachi werden. Der Betatigungsstift ist demzufolge am je- 
weils anderen Mobelteil angeordnet. Bei Tiiren kann ein Be- 
tatigungshebel oder Hebelsystem vorgesehen sein. 
Reibungsbremsen dampfen zudem die Vibrationen der 
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Rollenfuhrungen und tragen dadurch zu einem gerauschar- 
men Lauf bei. 

Vorteilhafie Ausgestaltungen und Weiterbildungen der 
Erfindung sind Gcgensland der abhangigcn Patentansprii- 
che. 

So ist z. B. das Steuerelement voreugsweise als ein vom 
Milnehrnerstift betatigtes RasLelemenl ausgcbildet, wobei 
dieses Rastelement eine Rastnase aufweist, die in gespann- 
tem Zustand der Anordnung an der Stirnseite des Gehauses 
einhangt. 

Das Bremselement wirkt als reine Reibungsbremsc und 
umfasst mindeslens eine Bremsbacke, die an derlnnenwand 
des Gehauses anliegl. Dabei isl das Bremselement in einer 
zugeordneten Fuhrungsbahn innerhalb des Gehauses ver- 
schiebbar gefiihrt. 

Das Bremselement ist gelenkig mit dem Rastelement und 
dem Energiespeicher verbunden, wobei als Eneigiespeicher 
vorzugsweise eine Zugfeder cingesclzt wird. 

In ciner bevorzugten Ausfuhrungsform wcist das Rastele- 
ment einen Kupplungszapfen auf, der in einer entsprechen- 
den Nut der Bremsbacke gelenkig gehalten ist. Zudem sind 
am Rastelement vorzugsweise zwei pfeilformige Schragfla- 
chen vorgesehen, die an entsprechenden Schragflachen der 
Bremsbacke anliegen, und bei Krafteinwirkung auf das 
Rastteil die Schragflachen aneinander abgleiten und cine 
Spreizung dieses Teils der Bremsbacke bewirken. 

Gemafi einer ersten Ausfuhrungsform umfafit die Brems- 
vorrichtung zwei sich gegeniiberliegende, voneinander be- 
abstandete Bremsbacken, zwischen welchen mindestens 
eine RoUe angeordnet ist, die bei Krafteinwirkung auf die 
Bremsbacken in deren Langsrichtung auf entsprechenden 
Schragflachen der Bremsbacken abrollt und eine Verande- 
rung des Abstands der Bremsbacken bewirkt. 

Dabei konnen die Schragflachen im wesentlichen eben 
ausgebildei sein, aber auch als Radiusflache mit festem oder 
veranderlichem Radius. Damit ist z. B, eine progressive 
Steuerung der Bremskraft mdglich. 

Um eine gewisse Ausloseschwelle der Bremsvorrichtung 
zu erreichen, konnen die Schragflachen eine Erhebung auf- 
weisen, die bei der Auslosung der Bremse zunachst von der 
Rolle iiberwunden werden mu8. 

In dieser Ausfuhrungsform ist die Zugfeder zwischen der 
Ruckwand des Gehauses und der Rolle befestigt. 

Zur Positionierung gegenuber der Rolle weisen die 
Bremsbacken Nasen auf, die die Bremsbacken in einer defi- 
nierten Ausgangsposition halten. 

In einer zweiten Ausfuhrungsform umfasst das Bremsele- 
ment mehrere zueinander bewegliche, jedoch zusammen- 
hangende Bremsbacken. Mindestens eine der Bremsbacken 
weist eine bombierte Gleitflache auf, auf der zugeordnete 
Gleitflachen mindestens einer anderen Bremsbacke entlang- 
gleiten, und bei Krafteinwirkung in Richtung der Langs- 
achse des Bremselements eine Veranderung des Quer- 
schnitts des Bremselements bewirken. 

Eine der Bremsbacken ist elastisch mit der Zugfeder ver- 
bunden, wobei bei Krafteinwirkung durch die Zugfeder auf 
die Bremsbacke diese sich innerhalb der Fuhrungsbahn des 
Gehauses verkantet und eine sanfte Bremsung wahrend der 
Aktion der Einzugsvorrichtung einsetzt 

In einer weiteren Ausfuhrung umfasst das Bremselement 
eine erste Bremsbacke und eine zweite Bremsbacke, wobei 
die zweite Bremsbacke als einstuckiges, elastisch verform- 
bares Teil ausgebildei ist, das seinen Querschnitt bei Kraft- 
einwirkung in Richtung seiner Langsachse andert. 

Nachfolgen werden mehrere Ausfuhningsbeispiele der 
Erfindung anhand von Zeichnungsfiguren naher erlaulert. 
Dabei gehen aus den Zeichnung und ihrer Beschreibung 
weitere Merkmalc und Vorteile der Erfindung hervor. 
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Fig. 1 zeigt die mogliche Anordnung der Bremsvorrich- 
tung mit SchlieBfolgeregler am Beispiel einer Schubladen- 
fuhrung; 

Fig. 2 zeigt einen Querschnitt durch die Anordnung nach 
Fig. 1 entiang der Linie A-A; 

Fig. 3 zeigt in einer seitlichen Ansichl die wesentlichen 
Komponenten der Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgereg- 
ler; 

Fig. 4 zeigt in einer seitlichen Ansicht eine erste Ausfuh- 
rungsform der Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler im 
Zustand der geoffneten Schublade; 

Fig. 5 zeigt die Ansicht wie in Fig. 4 im Zustand der ab- 
gebremsten Schublade; 

Fig. 6 zeigt das Detail X aus Fig. 5; 

Fig. 7 zeigt das Detail Y aus Fig. 5; 

Fig. 8a-8c zeigen verschiedene Querschnitte der Brems- 
vorrichtung mil SchlieBfolgeregler entiang Linie B-B in 
Fig. 4; 

Fig. 9 zeigt eine Seitenansicht des Rasttcils mit den 
Bremselementen gekoppelt und in Einzugsstellung; 

Fig. 10 zeigt eine Ansicht wie in Fig. 9 jedoch in Brems- 
stellung; 

Fig, 11 zeigt einen Ausschnitt von den Bremselemente 
geinaB Detail Z aus Fig. 9; 

Fig. 12 zeigt eine seitliche Ansicht ciner weiteren Aus- 
fuhrungsform der Bremsvorrichtung mil SchlieBfolgeregler 
in Einzugsstellung; 

Fig. 13 zeigt eine Seitenansicht des Rastteils mit den 
Bremselementen gekoppelt und in Einzugsstellung; 

Fig. 14 zeigt Detail X aus Fig. 13; 

Fig. 15 zeigt eine Seitenansicht des Rastteils mit den 
Bremselementen gekoppelt in Bremsstellung; 

Fig. 16 zeigt eine seitliche Ansicht einer anderen Ausfuh- 
rungsform der Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler in 
Einzugsstellung; 

Fig. 17 zeigt eine Seitenansicht des Rastteils mit den 
Bremselementen gekoppelt und in Einzugsstellung; 

Fig. 18 zeigt Detail Y aus Fig. 17; 

Fig. 19 zeigt eine Seitenansicht des Rastteils mit den 
Bremselementen gekoppelt in Bremsstellung; 

Fig. 20 zeigt eine seitliche Ansicht einer weiteren Aus- 
fuhrungsform der Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler 
in Einzugsstellung; 

Fig. 21 zeigt eine Seitenansicht des Rastteils mit den 
Bremselementen gekoppelt und in Einzugsstellung; 

Fig. 22 zeigt eine Seitenansicht des Rastteils mit den 
Bremselementen gekoppelt in Bremsstellung; 

Fig. 23 zeigt eine seidiche Ansicht einer fiinften Ausfuh- 
rungsform der Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler in 
Einzugsstellung; 

Fig. 24 zeigt eine Seitenansicht des Rastteils mit den 
Bremselementen gekoppelt und in Einzugsstellung; 

Fig. 25 zeigt eine Seitenansicht des Rastteils mit den 
Bremselementen gekoppelt in Bremsstellung. 

Die Fig, 1 und 2 zeigen eine mogliche Anordnung der 
Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler am Beispiel einer 
Schubladenfuhrung. Es ist cine Auszugsfuhrung 1 fur eine 
Schublade mit einer ersten einschubseitigen Fiihrungs- 
schiene 2, einer zweiten kopusseidgen Fiihrungsschiene 3 
und einer zwischen diesen Fuhrungsschienen befindiichen 
Mittelschiene 4 dargestellt. In bekannter Weise sind in bei- 
den Fuhrungsschienen 2, 3, Kafige 5, 5* mit entsprechenden 
Walzlageranordnungen 6, 6' vorhanden, zwischen denen 
cntsprcchcndc AbroUflachen der Mittelschiene 4 lastuber- 
U^gend abroUen. Zwischen den beiden Fuhrungsschienen 2. 
3 ist nun die Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler z. B. 
an der kopusseitigen Fiihrungsschiene 3 so befestigt, dafi ein 
an der Schubladenschiene 2 angebrachler Milnehrnerstift 8 
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in die Bremsvorrichtung mil SchlieBfolgeregler 7 eingreifen 
kann, um durch Zusammenwirken mit einem Steuerteil 11 
die Bremsvorrichlung mit SchlieBfolgeregler beim Schlie- 
Ben der Schublade zu aktivieren. Zunachst wird jedoch beim 
Offnen der Schublade das Steuerteil U bzw. Rastteil 11 5 
durch den Mitnehmerslift 8 mitgenoinmen, so dafi eine ani 
Rastteil 11 angebrachlc Rastnase am Gehause 13 der Vor- 
richtung in einer Warlestellung einrastet, wie es z. B. in Fig. 
3 dargestellt ist. Gleichzeitig wird ein mechanischer Ener- 
giespeicher, der vorzugsweise als Zugfeder 9 ausgebildet ist 10 
gespannt, Diese Funktion ist allein fiir eine Einziehvorrich- 
tung bestehend aus dem Gehause 13 mil einer Fiihrungs- 
bahn 12, einem in der Fuhrungsbahn 12 verschiebbaren 
Rastelement 11, einer zwischen der Gehausestimwand 14 
und dem Rastelement 11 eingehanglen Zugfeder 9 als Ener- 15 
giespeicher bekannt. 

Wie in Fig. 3 dargestellt ist, ist nun erfindungsgemaB zwi- 
schen dem Rastelement 11 und der Zugfeder 9 ein Brems- 
clcmcnt 10 in der sclbcn Fuhrungsbahn 12 vcrschicbbar gc- 
fiihrt. Das Rastelement 11 und das Bremselement 10 sind 20 
dabei beweglich aneinander gekoppelt. Die 2^gfeder 9 als 
Energiespeicher fiir die Schliefibewegung ist am anderen 
Ende des Bremselementes 10 gelenkig eingehangt. 

Ist die Schublade geoffncL, ist das Rastelement 11 mit sei- 
ner Rastnase 15 an der vorderen Stimseile des Gehauses ein- 25 
gehangt, und die Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler 
befindet sich im Ausgangszustand, wie es in der Fig. 4 und 9 
dargestellt ist An der der Fangnase 17 gegeniiberliegenden 
Seite ist am Rastelement 11 ein Kopplungszapfen 19 mit 
zwei pfeilf5rmigen Schragflachen 31, 33 ausgebildet. Auf 30 
diesem Kupplungszapfen 19 ist eine obere Bremsbacke 22 
mittels einer entsprechende Nut 47 formschliissig aufge- 
steckt. Eine an der oberen Bremsbacke 22 angebrachte Mit- 
nehmemase 34 rastet in einer passenden Nut 35 des Rastele- 
mentes 11 und gewahrleistet die Mitnahrae des Bremsele- 35 
mentes 10 in die Offnungsrichte der Schublade und in die 
Zugrichtung (SchlieBrichtung) der Zugfeder 9, wahrend zu- 
geordnete Schragflachen 30, 32 des oberen Bremsbackens 
22 an den Schragflachen 31, 33 des Rastelementes 11 anlie- 
gen. Es ist eine untere Bremsbacke 23 im Abstand von der 40 
oberen Bremsbacke 22 angeordnel, wobei zwischen den 
Bremsbacken mindestens eine Rolle 20, 21 angeordnet ist, 
die bei Krafteinwirkung auf die Bremsbacken 22, 23 in de- 
ren Langsrichtung auf entsprechende Schragflachen 27, 28 
der Bremsbacken abroUen und so eine Veranderung des Ab- 45 
standes der Bremsbacken 22, 23 bewirken. In der ersten 
Ausfiihrungsform besteht das Bremselement also aus 2 
Bremsbacken 22, 23 zwischen denen Rollen 20, 21 angeord- 
net sind. Die Bremsbacken 22, 23 sind dabei in ihrer Lang- 
serstieckung so bemessen, dafi sie mindestens eine jedoch so 
vorzugsweise oder mehrere Rollen zwischen sich aufheh- 
men konnen. 

Die Zugfeder 9 ist dabei zwischen der Gehauseriickwand 
14 und der ersten Rollen 20 als Energiespeicher auf ihre ma- 
ximale Lange ausgezogen wie es in Fig. 4 dargestellt, die 55 
Schublade ist also geoffnet. Die gespannte Feder 9 iibt eine 
gewisse Zugkraft auf die Rolle 20 aus und zicht diese um ei- 
nen kleinen Betrag von einigcn zehntel Millimeter zuriick 
(Fig. 11) und bewirkt darait eine bestimmte Grundreibung 
durch eine minimale Sprcizung der Bremsbacken 22, 23 60 
durch AbroUen der Rolle 20 an den Schragflachen 27, 28. 
Nach dieser kleinen axialen Dewegung liegt die Rolle 20 mit 
ihrem AuBendurchmesser am oberen Bremsbacken 22 an, so 
da8 keinc starkcrc Sprcizung der Bremsbacken und damit 
Erhohung der Reibung erfolgen kann. Diese Grundreibung 65 
regelt die gewiinschte Einzuggeschwindigkeit nach dem 
Abbremsvoigang der eingeschobenen Schublade und sichert 
durch den Widerstand die einwandfreie Einleitung der 



466 A 1 

6 

Bremsfunktion. Die einwandfreie Bremseinleitung wird 
durch eine Startnase 26 sichergestellt, die dem oberen 
Bremsbacken 22 bei Einzugbewegung der Schublade einen 
plotzlichen Widerstand entgegensetzt, vergleiche Fig. 7. 

Wird die Schublade nun eingeschoben, so lost der Mit- 
nehmerstift 8 das Rastelement 11 aus seiner Raststellung, 
wie es in den Fig, 5 und 10 dai^estellt ist, Der Mitnehmer- 
stift 8 fahrt uber die Fangnase 17 des Rastelementes 11 in 
dessen Ausnehmung 16 und bringt das Rastelement 11 bzw. 
die Rasmase 15 aus Eingriff mit dem Gehause 13. Das aus- 
gehangte Rastelement 11 wird gegen die obere Bremsbacke 
22 geschoben. Zunachst werden dadurch die Schragflachen 
30, 32 der oberen Bremsbacke 22 durch die korrespondie- 
renden Schragflachen 31, 33 des Rastelementes 11 ausein- 
ander gedriickt, wodurch sich bereits eine ein leitende 
Bremswirkung ergibt, Gleichzeitig wird die obere Brems- 
backe 22 in Pfeibichtung 36 verschoben. Die Rollen 20, 21 
rollen auf den Schragflachen 27, 28 ab, so daB sich die 
Bremsbacken 22, 23 gegcncinandcr vcrschieben und gcgen- 
einander gespreizt werden. Diese Sprcizung der Bremsbak- 
ken erfolgt um so starker, je schneller die Einschubge- 
schwindigkeit der Schublade und je groBer die Einschub- 
masse der Schublade ist. Ist die Abbremsung der Schublade 
erfolgt, selzt die Zugwirkung der Zugfeder 9 ein, welchc 
iiber die Rolle 20 die obere Bremsbacke 22 in Einschubrich- 
tung 36 zieht. Dadurch gelangen die Bremsbacken 22, 23 in 
ihre Grundstellung, wie es in Fig. 9 dargestellt ist, und die 
Bremswirkung laBt nach, so daB durch die Zugfeder 9 die 
Schublade in ihre SchlieBstellung gezogen wird. Damit ist 
der Brems- und SchlieBvorgang abgeschlossen. 

Wie in Fig. 6 gezeigt ist, kann eine Frcistellung 25 im Ge- 
hause 13 im Einzugsbereich der Zugfeder 9 den Federein- 
zug erleichtem, dadurch, daB durch die Verbreiterung der 
Fuhrungsbahn 12 im Bereich der Frcistellung 25 dem 
Bremselement 10 ein reduzierter Widerstand entgegenge- 
setzt wird. Die durch die Rolle 20 erzeugte Bremskraft wird 
gelost, und die Einziehvorrichtung kann ungehindert wir- 
ken. 

Wie die Fig. 11 zeigt, ist der Abstand d zwischen der er- 
sten Rolle 20 und dem Anfang der Schragflache 27 wesent- 
lich geringer als der Abstand D zwischen dem Zentrum der 
nachfolgenden Rolle 21 und dem Anfang der nachfolgenden 
Schragflache 27. Damit wird erreicht, daB die Rolle 20 frii- 
her in den Wu^ungsbereich der Schragflache 27 gelangt als 
vergleichsweise die Rolle 21, so daB bei Einleitung des 
Bremsvorganges zunachst durch die Rolle 20 eine Brem- 
sung bewirkt wird, bevor nachfolgend die Rolle 21 eine zu- 
satzliche Bremswirkung ausiibt. 

Die Fuhrungsbahn 12 im Gehause 13 ist vorzugsweise C- 
fbrmig ausgefiihrt, so daB das Bremselement 10 und das 
Rastelement 11 sicher im Schiebesitz gefiihrt sind. Vorzugs- 
weise besteht das Gehause 13 aus rostfreiem Stahl, wclcher 
durch cine entsprechende Profilierung die Fuhrungsbahn 12 
ausbildet. In den Fig. 8a bis 8d sind Beispiele verschiedener 
Profilierungen des Gehauses 13 gezeigt. Konische Fuh- 
rungsbahnen, wie sie in den Fig. 8b bis 8d gezeigt sind, er- 
gcbcn groBere Fiihrungs- und AngrifTsfliichen fiir die 
Bremsbacken 22, 23. Auch die Rollen 20, 21 sind vorteilhaft 
zu VergroBerung ihrer Linienberiihrung und zur Sicherung 
gegen Heraus fallen ballig oder konisch ausgeftihrt. Mit die- 
sem profilieren, schienenartigen Gehause 13 ist eine kleine, 
kompakte und daher zweckmaBige Bauform geschaffen. 
welche miteinfachen Mitteln an der jeweiligen beweglichen 
bzw. festen Fiihrungsschicne des Schubladenauszuges 1 bc- 
festigt werden kann. 

Eine weitere Ausfiihrungsform der Bremsvorrichtung mit 
SchlieBfolgeregler ist in den Fig. 12 bis 15 dargestellt. Im 
wesentlichen entspricht die Ausbildung der Vorrichtung der 
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beschriebenen Ausfuhrungen gemaB der Fig. 4 bis 11, je- der Zugfeder 9 entspricht der Ausbildung, wie sie im Zu- 

doch sind die Schragflachen an den Bremsbacken 22, 23 sammenhang mit den Fig. 20 bis 22 beschrieben wurde. Es 

nicht eben, also gerade sondern gekriimmt ausgebiidet. Es ist nun lediglich eine weitere Bremsbacke 64 vorgesehen, 

sind also Radiusflachen 39, 40 vorgesehen, die entweder ei- die aus eineni einstuckigen, elastisch verformbaren Teil be- 

nen festen oder einen veranderlichen Radius aufweisen. 5 steht. Dieses Teil weist am vorderen Ende wiederum eine 

Vorleil dieser Ausfuhrungsforni isl, daG eine progressive entsprechende Nut 47 zur Aufnahme des Kupplungszapfen 

Steuerung der Bremswirkung durch entsprechende Ausbil- 19 des Rastelcmentes. 11 auf. Am hintcren Ende weist das 

dung des Radius R der Schragflachen 39, 40 erzielt werden. Teil 64 einen abgekropflen Schenkel 65 auf, der in eine ent- 

Eine weitere Ausfuhrungsform isl in den Fig. 16 bis 19 dar- sprechende Nut 59 der Bremsbacke 46.eingreift, wobei wie- 

gestellt. Hierbei sind die Schragflachen 27, 28 an den 10 derum die Bremsbacke 46 mit einem abgekropflen Schenkel 

Bremsbacken 22, 23 im wesentlichen gerade ausgefuhrt, 63 in eine entsprechende Nut 68 der Bremsbacke 64 ein- 

weisen jedoch im Bereich der Ruheposition der RoUen 20, greift. Die durch den Druck des Raslelementes 11 hervorge- 

21 Erhebungen 41 auf, die den Rollen 20, 21 beim AbroUen rufene Spreizwirkung, im Bereich den Kupplungszapfen so- 

zunachst einen definierten \\^iderstand entgegensetzen. Die wie die Bremswirkung durch Verkanten der Bremsbacke 46 

Anordnung der Erhebung 41 ist insbesondere in Fig. 18 er- 15 hervorgerufen die Zugwirkung der Feder 9 wurde bereits 

sichtlich. Diese Erhebungen bewirken, daB eine Bremswir- oben beschrieben. Die Bremsbacke 64 besteht aus einem 

kung des Bremselementes 10 erst dann eingeleitet wird, elastisch verformbaren Teil, welches entsprechende Frei- 

wenn die Schublade mit eincr bcstinimten Kraft bzw. mil ci- raume 66 aufweist, die so gestaltet sind, daB sich bei Zug auf 

ncr bcstimmten Geschwindigkcit geschlossen wird, die so diesc Bremsbacke der Querschnitt der Bremsbacke vcrrin- 

groB sein muB, daB die Rolle den Widerstand, der durch die 20 gert und bei Kraftwirkung in Pfeilrichlung 36 der Quer- 

Erhebungen 41 hier enlgegengesetzt wird, iiberwindet und schnitt in Pfeilrichlung 37 veigroBerL Je nachdem, wie groB 

erst dann auf den Schragflachen 27, 28 abroUt, so daB sich die Langsrichtung 36 ausgeubte Kraft isl, wird die Brems- 

die Bremsbacken 22, 23 entsprechend von einander beab- backe 64 also gespreizt und ubt auf die Fiihrungsbahn 12 im 

standcn und eine Bremswirkung hervorrufen. Gehause 13 eine entsprechende Bremsreibung aus. Vorleil 

GemaB der Ausfuhrungsform nach den Fig. 20 bis 22 be- 25 dieser Anordnung ist, daB sich das Bremsclement 10 sehr 

steht das Bremsclement 10 nun aus mehreren zueinander be- einfach gestaltet und jeglich aus zwei Teilen 64 und 46 be- 

weglichen, jedoch zusammenhangenden Bremsbacken 43 steht, die geringen Montageaufwand bedeuten. 
bis 46. Das Rast^relement 11 greift in bekannter Weise mit 

seinem Kupplungszapfen 19 in eine entsprechende Nut 47 Bezugszeichenliste 

der erslen Bremsbacke 43, wobei die Bremsbacke 43 bzw. 30 

das Raslelemenl 11 die oben beschriebenen Schragflachen 1 Auszugsfuhrung 

30 bis 33 ausbilden, durch die eine entsprechende Brems- 2 Fiihrungsschiene 

wdrkung erzielt werden kann, Uber entsprechende Nasen 50, 3 Fuhrungsschiene 

55 und zugeordnete Nuten 56, 57 sind die Bremsbacken 43 4 Mittelschiene 

und 45 in Langsrichtung verschiebbar miteinander verbun- 35 5 Kafig 5' 

den. Eine weitere Bremsbacke 44 ist unterhalb der Brems- 6 Walzlager 6' 

backen 43 und 45 angeordnet und weist eine bomierte Gleit- 7 Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgenegler 

flache 53 auf, auf der entsprechende Gleitschuhe 49 und 67 8 Mitaehmerstift 

der Bremsbacken 43 und 45 entlang gleiten. Entsprechende 9 Zugfeder 

Nasen 51 und 52 an der Bremsbacke 44 verhindem, daB die 40 10 Bremselement 

Gleitschuhe 49, 67 aus dcm Eingriff mit der Gleitflachc ge- 11 Rastelement 

langen bzw. sichem eine Vetbindung zwischen den Brems- 12 Fuhrungsbahn 

backen 43, 45, Wird nun in Pfeilrichlung 36 eine Kraft auf 13 Gehause 

das Rastelement 11 ausgeubt, so verschieben sich die 14 Gehausestimwand 

Bremsbacken 43 bis 45 gegeneinander, wobei die Gleit- 45 15 Rastnase 

schuhe 49, 67 auf Gleitflache 53 endang gleiten. Diu-ch die 16 Ausnehmung 

bombierte Ausbildung der Gleitflache 53 verschieben sich 17 Fangnase 

die Bremsbacken 43 bis 45 jedoch nicht nur in Langsrich- 18 Pfeilrichlung 

lung, sondern es erfolgt auch eine Verschiebung in Quer- 19 Kupplungszapfen 

richtung, d. h. das gesamte Bremselement 10 wird gespreizt 50 20 Rolle 

und bewirkl eine Bremsung innerhalb des Gehauses 13. Die 21 Rolle 

Bremsbacke 45 isl miltels einer abgekropflen Schenkels 58 22 Bremsbacke 

in einer Nut 59 einer weiteren Bremsbacke 46 gehaltcn, wo- 23 Bremsbacke 

bei die Bremsbacke ebenfalls einen abgekropften Schenkel 24 Schenkel 

aufweist, der in einer entsprechenden Nut 62 der Brems- 55 25 Freislellung 

backe 45 eingreift. Die Zugfeder 9 weist ein flexibles Feder- 26 Startoase 

ende 61 auf, welches in eincr Nut 60, der Bremsbacke 46 ge- 27 Schragflachc 

halten ist. Nachdem Brems voigang, also wenn die Schub- 28 Schragflachc 

lade nahezu still steht, setzt in bekannter Weise die Feder- 29 Nase 29' 

wirkung der Zugfeder 9 ein, um die endgultige SchlieBrich- 60 30 Schragflachc 

lung zu Ziehen. Dadurch, daB die Nut 60 in der Bremsbacke 31 Schragflachc 

46 auBermittig angeordnet ist, verkaniel sich die Brems- 32 Schragflachc 

backe 46 bei Zug durch die Feder 9 leicht und bewirkl da- 33 Schragflache 

durch eine leichlc Bremswirkung, so daB die Schublade 34 Mitnehmcmase 

gleichmaBig und sail in ihre SchlieBslellung gezogen wird. 65 35 Nut 

SchlieBlich ist in den Fig. 23 bis 25 eine letzle Ausfuh- 36 Kraftrichtung 

rungsform eines Bremselementes 10 dargestellt. Das Rast- 37 Pfeilrichlung 

element 11 sowie die Bremsbacke 46 und die Befestigung 38 Schmutzrille 
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39 Schragflache 

40 Schragflache 

41 Erhebung 

42 Erhebung 

43 Bremsbacke 

44 Bremsbacke 

45 Bremsbacke 

46 Bremsbacke 

47 Nut 

48 Pfeilrichtung 

49 Gleitschuh 

50 Schenkel 

51 Nase 

52 Nase 

53 Bombierte Gleitflache 

54 Nut 

55 Schenkel 

56 Nut 

57 Nut 

58 Schenkel 

59 Nut 

60 Nut 

61 Federende 

62 Nut 

63 Schenkel 

64 Bremsbacke 

65 Schenkel 

66 Freiraum 
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Patentanspriiche 



20 



25 



30 



1. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler fur be- 
wegliche Mobelteile, mit einem an einem festen oder 
dem bewegten Mobelteil angeordneten Gehause, in 
welchem eine Einzugsvorrichtung angeordnet ist, die 35 
einen mechanischen Energiespeicher und ein damit 
verbundenes, vcischiebbar im Gehause gefiihrtes Steu- 
erelement umfasst, und einen Mitnehmersdft, der am 
jeweils anderen Mobelteil befesdgt ist und mit dem 
Steuerelement zusammenwirkt, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi im Gehause (13) ein zwischen dem Ener- 
giespeicher (9) und dem Steuerelement (11) angeord- 
netes und mit diesen verbundenes Bremselement (10) 
verschiebbar gefuhrt ist. 

2. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Steuerele- 
ment als ein vom Mimehmerstift (8) betatigtes Rastele- 
ment (11) ausgebildet ist. 

3. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach An- 
spruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Rast- 
element (11) eine Raslnase (15) aufweist, die in ge- 
spanntem Zustand der Anordnung an der Stimseite des 
Gehauses (13) einhangt. 

4. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Bremselement (10) als Reibungsbremse mit 
mindesten ciner Bremsbacke (22; 23; 43^6; 64) aus- 
gebildet ist. 

5. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Bremsbacken (22; 23; 43-46; 64) ganz oder 
teilweise an der Innenwand des Gehauses (13) anlie- 
gen. 

6. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Bremselement (10) in einer zugeordneten Fuh- 
rungsbahn (12) innerhalb des Gehauses (13) verschieb- 
bar gefuhrt isL 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



7. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche I bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Bremselement (10) gelenkig mit dem Rastele- 
ment (11) und dem Energiespeicher (9) verbunden ist. 

8. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche I bis 7, dadurch gekennzeichnet. 
daB der Enei^icspeicher eine Zugfcder (9) ist. 

9. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Rastelement (11) einen Kupplungszapfen (16) 
aufweist, der in einer enisprechenden Nut (47) einer 
Bremsbacke (22; 43; 64) gelenkig gehalten ist. 

10. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Rastelement (11) zwei pfeilfbrmige Schragfla- 
chen (31, 33) aufweist, die an entsprechenden Schrag- 
ftachen (30, 32) der Bremsbacke (22; 43; 64) anliegen, 
wobci bci Krafteinwirkung auf das Rastteil die Schrag- 
flachcn (30-33) aneinandcr abgleitcn und eine Sprci- 
zung dieses Teils der Bremsbacke (22; 43; 64) bewir- 
ken. 

11. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Bremselement (10) aus zwei sich gcgcnuber- 
liegendcn, voneinander beabstandeten Bremsbacken 
(22, 23) besteht, zwischen welchen mindestens eine 
RoUe (20, 21) angeordnet ist, die bei Krafteinwirkung 
auf die Bremsbacken (22, 23) in deren Langsrichtung 
auf entsprechenden Schragflachen (27, 28; 39, 40) der 
Bremsbacken abrollt und eine Veranderung des gegen- 
seitigen Abstands der Bremsbacken (22, 23) bewirkt. 

12. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
das die Schragflachen (27, 28) im wesentlichen eben 
ausgebildet sind. 

13. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Schragflachen (39, 40) als Radiusflache ausge- 
bildet sind. 

14. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Schragflachen (27, 28; 39, 40) eine Erhebung 
(41) aufweisen. 

15. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Zxigfeder (9) zwischen der Riickwand (14) des 
Gehauses (13) und der Rolle (20) befestigt ist. 

16. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Bremsbacken (22, 23) zur Posidonierung ge- 
genuber der RoUe (20, 21) Nasen (29, 29') aufweisen. 

17. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Bremselement (10) aus mehreren zueinander 
beweglichen, jedoch zusammenhangenden Brcmsbak- 
ken (43-46) besteht. 

18. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 10 und 17, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mindestens eine der Bremsbacken (44) 
eine bombierte Gleitflache (53) aufweist, auf der zuge- 
ordnete Gleitflachen mindestens einer anderen Brems- 
backe (43, 45) endanggleiten, und bei Krafteinwirkung 
in RichUing der Langsachse des Bremselemenis eine 
Vcriindcrung des Querschnitts des Brcmselcmcnts (10) 
erfolgt, 

19. Bremsvorrichtung mit SchlieBfolgeregler nach ei- 
nem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Bremselement (10) eine erste Bremsbacke (46) 
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und eine zweite Bremsbacke (64) umfasst, wobei die 
zweite Bremsbacke (64) als einstuckiges, elastisch ver- 
formbares Teil ausgebildet isi, das seinen Querschnitt 
bei Krafteinwirkung in Kichtung seiner Langsachse an- 
dert. 5 
20. BremsvorrichLung mil SchlieGfolgeregler nach ei- 
ncrn dcr Anspriiche 1 bis 10 und 17 bis 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine der Bremsbacken (46) elastisch 
mil der Zugfeder (9) verbunden ist, wobei bei Kraftein- 
wirkung durch die Zugfeder (9) auf die* Bremsbacke lO 
(46) diese sich innerhalb der FUhningsbahn (12) des 
Gehauses (13) verkantet. 
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